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yptis, 1a réplique navigante d’un

bateau de la fin du VI¢ sigcle
avant J.-C., a été mise A 'eau avec suc-
cés le 12 octobre dernier dans le
Vieux-Port de Marseille! Elle entame
ainsi sa seconde vie, aprés une longue
période de préparation et de construc-
tion débutée en 2007 avec la naissance
du projet « Protis ». Ce projet est une
réponse a la quasi-inexistence de
Parchéologie expérimentale dans le
domaine de la construction navale, et
tout particulierement dans le monde
méditerranéen. Il est dirigé par Patrice
Pomey, directeur de recherche émé-
rite au CNRS et spécialiste de la navi-
gation antique, avec P'équipe d’ar-
chéologie navale du Centre Camille
Jullian d’Aix-en-Provence.

Gyptis est la réplique de I'épave
Jules-Verne 9, exposée au musée d’his-
toire de Marseille tout récemment
rénové, 1l s'agit d’'une grande barque
de péche cotiere abandonnée prés
du rivage a la fin du VI¢ sigcle avant
J.-C. Avec Jules-Verne 7, autre épave

UN BATEAU COUSU MAIN
DE L'ARCHEOLOGIE EXPERIMENTALE SPECTACULAIRE A MARSEILLE

d’un navire de commerce, elle a été
construite une ou deux générations
seulement aprés la fondation de la cité
de Marseille par des Grecs de Phocée,
Elle appartient donc au patrimoine le
plus ancien de la ville.

Les vestiges, conservés sur 5 m de
long et 1,50 m de large, correspondent
a la partie centrale et & une extrémité
de I'embarcation d’origine. Ils témoi-
gnent du mode d’assemblage des
différents éléments de la coque au
moyen de ligatures, selon la technique
archaique des « bateaux cousus »,
L’analyse des vestiges fait apparaitre
un principe de construction « longi-
tudinal sur bordé », dans lequel la
conception des formes de la caréne est
définie par la charpente axiale et les
planches de la coque qui forment la
structure portante du bateau. Ce mode
de construction est totalement oublié
de nos jours en Méditerranée. Pour
I'équipe de « Prdtis », il a fallu réaliser
des expérimentations et se familiariser
avec ces modes de construction, afin de
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retrouver les gestes et les savoir-faire
pour construire Gyptis. Aprés un
inventaire des pidces nécessaires, les
spécialistes sont allés en forét pour
trouver les pins correspondant 3 leurs
besoins au niveau de la longueur et du
diametre. Ensuite, c’est dans le chan-
tier naval Borg 4 Marseille que la
construction a pris forme. Selon les
principes de I'archéologie expérimen-
tale, la construction de Gyptis, de la
quille a enduit détanchéité réalisé a
base de cire et de poix de coniferes, a
d@ respecter les principes et les
méthodes de construction, ainsi que
les techniques d’assemblage en usage
sur les chantiers navals massaliotes du
VIesiecle avant J.-C., utilisant les savoir-
faire des Grecs de I'époque archaique.
Le bateau du projet « Protis » a été
baptisé Gyptis en hommage A la
légende qui raconte que, du mariage
du phocéen Protis avec Gyptis, la fille
du roi local des Ségobriges, allait
naftre Massalia. =

Franck CHEVALLIER
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Gyptis navigant dans le Vieux-Port de Marseille.
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