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Ilya 2600 ans, des navigateurs de la cité grecque
de Phocée traversérent la Méditerranée et fondérent
Massalia, I'actuelle Marseille. Une équipe de
scientifiques et de charpentiers de marine percent
aujourd huile mysteére de leurs navires.

COMMENT LES

PHOCEENS

VOGUERENT JUSQU’A

MARSEILLE

CONSERVES SUR 5 M DE LONG et 1,5 m de large, les vestiges de ce bateau « cousu »
ont permis d’étudier, pour la premiére fois, des ligatures encore en place. La barque
romaine (ci-dessus), représentée sur une fresque du 1" siécle provenant de la villa de
Sirmione, en Italie, est 4 voile et 4 rames —un type proche de celui de I’épave phocéenne.,
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a terre était enfin en vue.
Partis de Phocée, en Asie Mineure,
plusieurs semaines auparavant, Protis
et ses compagnons étaient épuisés par
leur traversée. Le marin grec décida de
faire mouiller les galéres de sa flotte
dans la calanque du Lacydon et de des-
cendre 4 terre. Quelque temps plus tard,

le mariage de Protis et de Gyptis, fille du chef
local des Ségobriges, était célébré. De cette
union allait naitre une ville, la plus ancienne de
France: Massalia. Une ville qui, toujours, resta
liée & la mer, dont elle tire ses richesses. Une ville
que 'on nomme aujourd’hui Marseille.

Ce mythe fondateur aurait pu rester cantonné
aux livres d’histoire. Deux mille six cents ans
plus tard, en 1993, il revient au goit du jour ala
faveur de fouilles préalables 4 la construction
d’un parking. Sous la place Jules-Verne, a
quelques pas du Vieux-Port, des archéologues
découvrent les vestiges du port antique ainsi que
deux épaves: un petit voilier de commerce et
une grande barque cotiére dans laquelle on
repére méme quelques fragments de corail
rouge, probablement péché au filet. Ces bateaux
d’usage quotidien ont appartenu a la deuxiéme
génération des fondateurs de Marseille. §’ils
nont rien de "'ampleur des pentécontores —les
galéres de combat a cinquante rameurs décrites
par historien grec Hérodote et utilisées par
Protis—, leurs techniques de construction sont
trés proches et leur assemblage est lui aussi
réalisé par ligatures de tissu et de fil de lin,

Chargée des fouilles et de’étude des épaves,
I'équipe d’archéologie navale du Centre Camille
Jullian (Aix-Marseille Université-~CNRS)
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NAVIGATEURS REPUTES, les Grecs de
Phocée ont exploré de nombreuses zones
de Méditerranée (vue, ci-dessus, depuis

le quartier de I'Estaque, & Marseille) avant
de créer colonies et comptoirs.

propose alors de construire une réplique de la
barque. Selon Patrice Pomey, responsable du
projet et directeur de recherche émérite au CNRS,
«l’idée était de vérifier, a taille réelle, nos hypo-
théses sur les techniques del’époque ».

Mais comment reconstituer la forme de cette
barque archaique alors que son épave se réduit
a quelques vestiges ? « Deux bateaux tres sembla-

.

bles, mais moins bien conservés, avaient déja été
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LA CONSTRUCTION D’UNE REPLIQUE, baptisée Gyptis, a permis de mieux comprendre I'intérét
des différents types de ligatures (ci-dessus, 4 gauche). Leeil dessiné 4 la proue du navire (ci-dessus, a

droite) figurait sur une céramique grecque représentant un bateau contemporain de Gyptis. Autotal, le
chantier aura duré sept mois et demi, et mobilisé 5 charpentiers de marine, 5 archéologues et 25 bénévoles.

retrouvés dans la région, précise Patrice Pomey.
L'un avec la quille compleéte, qui nous a permis
de savoir que le bateau mesurait 10 m de long;
I'autre, avec tout le systéme d’emplanture du mat.
Un troisi¢éme, de la méme famille, nousa aidés a
retrouver la forme générale de notre barque. »
Une magquette en bois est alors réalisée. « Ses
extrémités étaient trop fermées, se souvient
Pierre Poveda, archéologue et coordinateur
technique de l'opération. Nous avons rectifié
le tir pour que tous les éléments soient en
connexion. » Trois maquettes seront nécessaires
avant de pouvoir modéliser sur ordinateur le
plan du bateau, piéce par piéce. Les scientifiques
poussent méme leurs recherches jusquen Inde,
dans le Kerala, oli certains marins utilisent tou-
jours des bateaux cousus. Autant de sources
d’inspiration pour retrouver les gestes d’antan.
Parallélement a ces études, des chénes pubes-
cents, un chéne vert et des pins d’Alep sont sélec-
tionnés en foréts de Cadarache et de Gémenos
(Bouches-du-Rhéne) pour les courbures et les
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enfourchements qu'ils présentent. Les phases
lunaires, qui influent sur les montées de séve, sont
respectées pour choisir la date de leur abattage.
En février 2013, vingt ans apreés la découverte
deI’épave, la construction de Gyptis peut démar-
rer. Pour éviter tout anachronisme et mieux
comprendre les techniques antiques, I'équipe se
place dans des conditions d’expérimentation
précises. 11 s'agit de se mettre dans la peau des
charpentiers phocéens. Et de travailler au maxi-
mum avec leurs outils et selon leurs procédés.

TOUT PRES DE LA MEDITERRANEE, dans le
quartier du Pharo, latelier fait figure de ruche
tranquille. Tout tourne autour du bateau nais-
sant, alors qu'une forte odeur de s¢ve mélée
d’essence de térébenthine impregne les lieux.
Des copeaux de chéne, aussi fins que de la den-
telle, jonchent le sol. Quatre charpentiers issus
du chantier naval marseillais Borg - spécialiste
de la construction traditionnelle en bois -
gactivent sans hite. L'un d’eux, José Cano,

BARQUE PHOCEENNE
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souligne les difficultés de l'exercice: « AI'époque
on formait le volume avant l'ossature, alors
quaujourd’hui on commence par celle-ci. Cette
technique, on ne la connaissait pas: on en avait
entendu parler, on §'était un peu documente,
mais il a fallu apprendre le geste. »

Pour faire ployer les planches de bois et les
modeler selon la forme voulue, les constructeurs
gautorisent, en renfort de la vapeur des étuves et
dela flamme des torches utilisées par les anciens,
I’aide d’un chalumeau. Le recours a la «moder-
nité » se limite & ce stade trés délicat ainsi qu'a
I'usage ponctuel de scies ou de perceuses.
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«J’ai 'habitude de me remettre dans le
contexte historique, mais, avec vingt-six siécles
d’écart, j’avoue étre dépassé!, g'amuse Nabil
Merabet, lui aussi charpentier de marine. Les
Phocéens étaient de bons inventeurs, des cracks
méme, et ils ne disposaient que d’outils rudi-
mentaires. » Des outils qui, s'ils n’ont que trés
peu évolué au cours du temps, ont disparu des
chantiers modernes. Coup de chance, Jos¢ Cano
a justement déniché, sur un marché aux puces,
une trés ancienne herminette et une hache &
tranchant plat. Le chantier de Gyptis offre une
belle occasion de s'en servir.

LE FIER GYPTIS a déja prisla mer une
trentaine de fois, notamment dans le cadre
des festivités de Marseille-Provence 2013,
Plusieurs sorties sont prévues cette année
afin de poursuivre 'expérimentation.

«Auvr®siecle av. .-C., les Phocéens en étaient
audébut deI'dge du fer, rappelle Pierre Poveda.
On peut imaginer que leurs outils subissaient
une usure colossale et quautour d’un chantier
comme celui-ci d’autres personnes travaillaient
a aiguiser et forger.» Si les constructeurs du

«LES PHOCEENS ETAIENT
DE BONS INVENTEURS,
DES CRACKS MEME.

ET ILS NE DISPOSAIENT QUE
D’OUTILS RUDIMENTAIRES. »

xX1° siécle ont ceuvré prés de huit mois avant de
mettre Gyptis aflot, ceux de "Antiquité devaient
étre plus rapides. Ne serait-ce que parce qu'ils
avaient 'habitude de ce type de montage et
qu’ils disposaient d’un nombre conséquent
d’'ouvriers serviles pour effectuer les tdches peu
techniques. Pour ’heure, des bénévoles et des
étudiants, passionnés par le projet, remplacent
les esclaves. A eux les milliers de ligatures a
effectuer pour lier les planches entre elles!

AU FIL DES MOTS, Gyptis prend forme en méme
temps qu’il répond aux questions des archéolo-
gues. La réplique grandeur nature leur permet
de vérifier leurs hypothéses. Oui, ce type de
bateau cousu était réalisable avec les instru-
ments de I"époque. Mais, pour savoir & quel
point il pouvait résister 4 I"épreuve du temps et
de la mer, une autre étape d’expérimentation est
nécessaire: la navigation. En octobre 2013,
Gyptis est mis a 'eau sous le regard enthousiaste
des Marseillais. A bord, huit rameurs, pour pal-
lier les caprices du vent. Les premiéres sorties
commencent, juste avant que la météo ne les
stoppe jusqu’au printemps.

«Nous craignions que Gyptis manque de
stabilité, avoue Pierre Poveda. Au final, il se
comporte trés bien dans les vagues. Et, malgré
savoile carrée, le bateau est capable de remonter
auvent. Il file quatre nceuds et demi en moyenne,
lorsqu’un navire moderne en atteint six ou sept.
Cen'est pas du tout honteux ! »

Pour les archéologues, il ne fait aucun doute
que les fameux pentécontores, ancétres de Gyptis,
ont pu traverser la Méditerranée. « Les tech-
niques de I'époque étaient suffisamment élabo-
rées pour construire des navires de qualité »,
assure Patrice Pomey. Afin d’en apporter une
preuve supplémentaire, la barque antique flam-
bant neuve est attendue au printemps et 4 1’été
dans plusieurs anciens comptoirs grecs. [0
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